Avis important : avant de commencer tout travail sur votre véhicule, assurez-vous toujours de porter des vêtements de sécurité appropriés, notamment des lunettes de protection et des gants.

Veuillez vous assurer que vous possédez les compétences nécessaires pour entreprendre tout travail sur votre véhicule.

Révision de la suspension du pilier coulissant Morgan.

Soulevez d'abord l'avant de la voiture d'environ 18" et placez-vous sur les supports d'essieu sous la traverse.

Retirez les roues, les étriers de frein, les moyeux et les disques de frein. Débranchez les extrémités des barres de direction et retirez les amortisseurs.

Déboulonnez les pales du registre et les plaques coulissantes à l'endroit où elles rencontrent le châssis.

Placez un cric sous la plaque inférieure à l'endroit où la fusée d'essieu rencontre la traverse et soulevez-le de manière à ce qu'il supporte le bas du pivot d'attelage pendant que vous desserrez les deux boulons de retenue.

Ensuite, dévissez soigneusement le boulon du graisseur supérieur, ce qui libérera le pivot d'attelage de l'endroit où il s'insère dans la bride supérieure de la traverse.

Abaissez maintenant soigneusement le cric afin que le pivot d'attelage puisse passer à travers l'ouverture au bas de la traverse et que les deux ressorts puissent se dilater.

C’est la partie dangereuse jusqu’à ce que vous répétiez le processus sur l’autre fusée d’essieu !

Démontez maintenant tous les composants, nettoyez et dégraissez tous les éléments à réutiliser. À ce stade, c'est une bonne idée d'apprêter et de peindre les pièces en fonte des fusées d'essieu.

Vous devrez maintenant extraire les anciennes bagues de fusée d'essieu en bronze – deux de chaque côté et avec une presse hydraulique appropriée, insérer les nouvelles bagues. Ils doivent être bien ajustés.

Une fois les nouvelles bagues en place, vous avez besoin d'un alésoir en ligne pour aléser les bagues suffisamment pour que les nouveaux pivots d'attelage puissent glisser facilement, mais sans se desserrer.

Le remontage est l'inverse de ce que vous avez fait lorsque vous avez démonté les ensembles de suspension.

Insérez un tournevis approprié dans le trou supérieur de la traverse comme guide pour le pivot d'attelage.

C'est une bonne idée tout d'abord de faire un essai de montage sans les ressorts pour s'assurer que tout s'aligne et que la fusée d'essieu glisse doucement de haut en bas du pivot d'attelage lorsque tous les écrous et boulons (boulon de graissage supérieur, demi-pouce inférieur Nyloc) l'écrou et les deux boulons/écrous qui retiennent la plaque inférieure) sont complètement serrés.

Une fois que vous êtes satisfait du mouvement libre des fusées d’essieu, démontez et répétez le processus avec les ressorts en place.

Le pivot d'attelage doit être enfilé par le bas puis relevé avec le vérin pour comprimer les ressorts jusqu'à pouvoir fermer et serrer toutes les fixations.

Installez les nouvelles lames d'amortisseur et les cales en vous assurant qu'elles glissent doucement entre les plaques et ajustez les cales pour qu'elles soient bien ajustées.

Graissez les lames.

Pompez de la graisse dans les graisseurs supérieur et inférieur jusqu'à ce qu'elle suinte au bas du ressort principal, là où elle rencontre la plaque de lame d'amortisseur en bronze.

Essuyez tout surplus de graisse. Vous pouvez l'utiliser pour graisser les lames du registre.

Montez maintenant les nouveaux amortisseurs et fixez à nouveau les barres de direction.

Remontez les moyeux, les freins, les roues, etc.

Vérifiez l'alignement des roues avant avec une jauge de suivi.

Test routier.

Revérifiez toutes les fixations.

Revérifiez le suivi.

Ajustez les paramètres des amortisseurs pour une conduite et une maniabilité optimales.

Complétez le processus de graissage.

Regraissez tous les 1 000 miles.

